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1. Luovutusajoss&aksassa.



JOHDANTO

Vuonna 2013 tulee kuluneeksi 30 vuotta siitd, kaman aikansa Suomen wsu
rin/toiseksi suurinvapaaehtoisvoimin miehitettpelastusristeilija Ossi Barck tuli
asemapaikalleen Porvoon Skoldvikimapaaehtoisten meripelastajien kayttodia-
man vuosipaivan johdosta on esiintynyt toiveita Ossi Barckin tarinan muistiintkirjoi
tamiseksi.Yritan tallakirjoitelmalla tayttaa toiveen. Koska kirjallisia lahteita onyka
tettavissa erittain vahan, perustuu Kkirjoitelma suurelta psikana olleiden keot
muksiin ja omaamuistiini, jotka saattavat olla erehtyvaisia

Kiitan niitd toimintaan osallistuneitgotka ovat omilla kertomuksillaan mahdolkst

neet tdma tarinan kirjoittamiseKiitan myos kaikkia niitd joiden ottamien kuvien
ansiosta esitys on elavampi ja luettavampi. lkavaa on se, ettei pelastustehtéavista ole
juurikaan kuvia.Toisaalta aia vain on iin, ettei meripelastusta suoritettaessa ole
yleens&aikaa kuvaamiseen.

ENNEN VUOTTA 1983

Pelastusristeilija Ossi Barckin syntymastavamhintaan kolmeoisistaan eroavaa tar
naa.Yksi niista on selvasti virheellinen; kaksi muuta tuntuvat todennakiikiétson
aiheelliseksi julkaistadssamolemmat koska kummassakin on ilmeisesti osatotuus
asiastaeivatka ne sulje toinen toistaan pois.

Ensimmainen versio siita, miten Neste Oy tilasi Saksasta pelastusristeilijgn Suomen
Meripelastusseuran ja Nesteeerkerhon meripelastusjaoston kayttoon aurese
vanlainen:Nesteen toimitusjohtajauorineuvos Uolevi Raade halusi hyvittda Suomen
Meripelastusseuraa uudella aluksella, koska han koki laiminlydbneensa muiden Ki
reidensa johdosta tehtavaar@siran valtuustesa ja toisaalta piti vapaaehtoista imer
pelastustyota tukemisen arvoisena.

Toisen version mukaan vuorineuvos Raade maarasi pelastusristeilijan tilattavaksi
Nesteen Venekerhon aktiivisen meripelastajan Tuomo J. Rytkdlan aloitteesta

Tuomo J. Rytkéldamu i st i i npanoi sta: 0 Vuorineuvos Ra.
Nesteen henkildston edustajia kertomaan mahdollisista ongelmista tai toiveista niin
sanotust. oomin sanoino. Min2kin smain kerr

tomaan mieltani askarttavista asioista. Jo palaveripaikka herétti kunnioitusta, se kun

oli Vaakunan kabinetti. Sinne mentiin, kutsua oudoksuen ja Raaden tiukan miehen

mai neesta johtuen, l i eva@sti operhosia vats
heti kun tavattiin. Vuaneuvos oli yksin ja otti vieraansa vastaan sydamellisen 1a

pimasti, joten jutustelu alkoi vapautuneesti ja luontevasti tarjoilun lomassa.

Kun tuli minun vuoroni esittdd omia ajatuksiani, paatin olla konstailemattonwan su
rasanainen ja kerroin vapaaehterstmeripelastustoiminnasta ja Nesteen venekerh
| ai st en (T.0.Rytk@a sseeraa.itse@mikod olisi komeata jos meilla nest
laisilla oli myds risteilija nimeltaan Uolevi Raade?...

éVuorineuvos Raade |l unast. I iimese@@rnvinee i t et y n
toimenaan Saksasta parhaan mahdollisen senaikaisen pelastusristeilijan Suwmen M
ripelastusseuran kayttoon sijoituspaikkana Nesteen Skoldvikin 6ljysatama ja mieh
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tyksen? Neste Oy: n henkil©°st®st?2 koostuva

Yleisesti tunnettu tosiasion, ettd vuorineuvos Raade oli @iitt kiinnostunut mere
kulusta. Kinnostukseererityisestivapaaehtoista meripelastusta kohtaaiiaa myos
se, ettd han oli suostunut Suomen Meripelastusseuran valtuuston jaseneksi.

Lopputulos oli joka tapauksessa &tta Neste Oy tilasbaksan liittotasavallan Ba

denflethissa toimineelta Schiffsind Bootswerftrr.Sc hwe er s i | 4udkano Ei swet t
pelastusristeilijanSamanlaisia aluksia oli valmistunut ja valmistui mydhemnfin y

teensa seitseman kappaletta. Ossi Barktkiuun ottamatta muut olivat Saksan btt

tasavallan meripelastusseuran DGzRS:n kaytdssa etelaisella Itamerella ja Rehjanm

rella. Alus valmistui loppuvuodesta 1982 ja tuotiin asemapaikalleen Skoéldvikin k

vaalla 1983 0ssin valmistanut telakka on sittenmrfuusioitu saksalaiseeh Tr s s e n

yhtiéon jasevalmistaa tiettavasti edelleen huippulaadukkaita viranomaisajukeia
ripelastusaluksig huvipursia.

2. Ossi Barck rakenteilla. Muut alukset kuvassa: taustdli&san Meripelastusseuran
risteilija. Hamburgon mahdollisestiSaksan rannikkovartioston alus, jossa on sama
lainen apuveneratkaisu kuin Barckissa.



3. Luovutusajossa Saksassa.

MIEHISTO

Vapaaehtoisen meripelastuks@aikalliset resurssit voikarkeasti jakaa kolmeen
osaan: alus, miehisto ja kayttoon tarvittavat rahat. Ossi Barckin tapauksessa Neste Oy
hankki aluksen ja antoi rah&bsan aikaa nimella Fortum Qysittemmin Neste Oil

Oyj). Nesteen Venekerhon dfiipelastusjade, myohemmin PorvooMeripelastajat

Borga Sjoraddarey hankki ja koulutti miehiston.

Ossi Barckin miehiston patevyysvaatimuksistikiii tarinoitg joiden mukaan pld
koksi olisi hyvaksytty vain merikapteeneita ja miehig&tikonaisuudessaaiisi ollut
nestelaisidmerenkldun ammattilaisiaLiitemateriaalissa oleva miehistoluettelo gt
vyyksineen kertoo, miten asia oikeasti d@8CGIuvulla miehistdon otettiin vain Ne
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teella tyoskentelevia henkil6itd. Myohemmin miehiston riittdvyyden turvaamiseksi
tastarajoittavastasaanista oli luovuttava ja rekrytointia oli suunnattava laajemmalle.
Merikapteenien ja peramiesten merkitys koko aluksen kayttohistorian aikanal-oli me
ko vahainen, joskaan ei merkitykseton. Varsinkin yliperamies Markku Pulmuranta ja
merikapteeni KariOutinen divat aktiivisia padikoitd 198Cluvulta 1996luvun d-

kuun. Sen jalkeealusta padilkoitiin enimmakseenahaisemmia muodollisilla pae-
vyyksilla. Poikkeuksenamainittakoonvahtiperamies, sittemmin yliperamiéser-
kapteeni AMK)Eini Hakala, joka tuli tonintaan mukaan 200@ivun alussa.

Konepuolella tilane oli edella esitetyn kaltainen. idhistossa oli ylikonemestareita,
mutta heidakin merkityksensa Ossi Barckin kaytdssa oli jokseenkin marginaalinen.
Alukselle palkatun konemestari Kenneth Edlundin merkitys aluksen kunnossapidolle
ja toiminnalleoli erittdin suuri llman kokoaikaisesti tydoskentelevad huoltajaa ei Ossi
olisi pysynyt niinhyvassa kunnossa niin pitkddduomattavan osakonemestarin
tyostaliikenteessa oltaesgaimittivat kuitenkin ilman muodollista péatevyytta olleet
henkilot. Vapaaehtoista konemestareista ansaitsevatityisesti tulla mainituksi
Markku Piispa, Magnus Bgr Jorma AholaKenneth Oberga Rainer Hietamies.

Ossi Barckin miehistéon kuului koko toiminnan ajan useita sukeltajia ja aluksella
olikin lahes aina liikkeella oltaessa sukellusvalmius. Sukeltajilla oli ratkaiseva rooli
esimerkiksi tilanteissa, joissaastettavan potkuriin oli joutunut kdysi. My6s pahj
kosketuksen saaneiden veneiden karsiméat vauriot tarkastettiin, jotta voitiin varmistua
hinauksen tai veneen omin voimin tapahtuvan matkan jatkamisen turvallisuudesta.
Toisinaan sukeltaja etsi parhaan \dylennen veneen fla irrotusta. Sukeltajista
ovatmuita unohtamattg@éneeterityisestimieleen Lasse Koskelainen, Jari Kunnari ja
Markku Piispa, jotka olivat muutenkaikanaarkantavia voimia miehistossa.

Miehistésta merkittdvan osan muodostivat hdik joilla ei ollut merenkulkutaustaa

tai merenkulku oli tapahtunuainoastaaweneillen. Heidapiti peruskouluttaa alukse

la ja jatkokouluttaa Seuran jarjestamilla kursseMg6s merialan ammattilaten ol

saatava koulutus merifaestajiksi. Aluksella tapahtunut koulutus oluosien varria

tasoltaan hyvin vaihteleva&euran koulutusjarjestelkia haki muotoaan ja alkoi

olla jossain maarin valmis vasta Ossi Barckin myynnin aikoihin. Vaihtelevan tasoise
laopetuksellss aat i i n k umetsasthinoi m ekpwydtoy dui sta miehi
enemman tai vdhemman patevia meripelastajia.

Erittain tarkeda roolia miehistdssa etenkin pitemmilla risteilyilla edusti kokki. Hyva
ravitsemustila on toimintakyvyn kannalta oleellinen asia ja hyva ruokaligitpos-
tilvista mielialaa. Kokeista yksi ylitse muiden oli Tiina Mertanen, joka vastasiaruok
huollosta useimmilla pitkilla matkoilla. Myds Sinikka Ingelinin, Magnus Bergin ja
Jorma Aholan tekemét ruoat ovat ja&neet mieleen miellyttavina kokemuksina.

Peaiaatteessa kaikilla miehiston jasenilla oli ensiapukoulutus. -1@8Q99CGluvulla
toimintaan osallistuivat laakarit Airi Talvi ja Rolf Nystén, jotka olivat lasna joissakin
tehtavissa, joissa aluksella oli poikkeuksellisen paljon vakea. Samoin ldlsién 1a
oloa pidettiin tarpeellisena jos turvattavaan tapahtumaan, esimerkiksi purjehduskilpa
luun liittyen loukkaantumisvaaraa pidettiin tavanomaista suurempana. Terveigdenho
taja Taina Lundelin ja sairaankuljettaja Vesa Yrjola toivat oman lisdnsa endiapuva
miuteen, Taina erityisesti miehistén ensiapukouluttajana.



4. Jan-Erik lllman vahdissa matkalla Nevaa yl6s vuonna 200&ustalla venaldinen
Volgonefttankkeri.

5. Kokki Tiina MertanerkeittiossaarPoolen matkalla.



ORGANISAATIO

Vuodesta 1983 vuotee&?©030ssi Barckin toiminta oli organisoitu siten, ettd miehisto
muodosti Nesteen Venekerho ry:n Meripelastusjaggtika oli Suomen Meripeta
tusseura ry:n jasemMeripelastusjaoston puheenjohtaja johti toimintaa yhd8ssiéan
nimeanén asemapaallikon kanssa. Vuonna 1990 asemapaallikitamusirka lak-
kautettiin Seuran toiminnanjohtajan toimesta ja jatkossa Meripelastigsjgushea-
johtajajohti toimintaa yhdesséa aluksen vastuupéaallikon kanssa. Aluksen talbus ho
dettiin Nesteen orgaisaatiossa vaihtelevilta momenteilta aina 88@in alkuun,
jolloin alus ja sen talous kiinnitettiNeste Oy:n VarustamoBatamapalelut-yksikon
osaksi. Vuonna 200Barck siirtyi osaksiFortum Oy:nNesteQilin Logistiikan Hoi-
tovarustamoa. Ossi Barckpaallikkd Jukka lllman hoiti Nestdé/Fortumilla oman
toimensa ohell®arckn budjettial99CGIluvun alkupuoleltaszuoteen 2003 asti. Tho
loin toiminta erotettiin myos taloudellisesti Neste Shippingistéagaiirtyi budjeti-
taarkin vuoden 2003 kevaalla perustetBorvoon Meripelastajdt Borga $oraddare
ry:n hoitoon; edelleekyllakin paaosinNeste/Fortumin rahoittamanileripelastajien
puheenjohtaja johti toimintaa yhdessa vastuupéaallikbn kanssa.

HALYTYSJARJESTELMA

Miehistd halyettiin pelastustehtaviialkuvuosina puhehitse siten, ettd erivartijat
soittivat Nesteen paloasemalle, josta halytettiin aluksen paallikkd, joka kokasi puh
limitse miehiston. 199Quvun alussa saatiin kaytt6oén kaukohakulaitteet, joita viiden
hengen péaiystysmiehistd kantoi mukanaan viikon kerralla@$M-puhelimien yles-
tyttyd kaukohakulaitteista luovuttiin ja halytys hoitui suoraan Meripelastuslobkoke
kuksesta miehiston puhelimiin. Loppuaikoina ei kiertavaa paivystysta enaa kaytetty,
vaan kymmenkunta rehiston aktiivia oli halytettavissa koko ajan. Oli sovittu, ettd ne
lahtevat halytykseen, jotka ovat esteettomia ja jarjestelma toimikin kohtuulijsen h
vin. Toisaalta Meripelastuslohkokeskus halytti loppuvuosina harvemmin janharve
min aluksia rannasta likeelle. Tehtavaan valittiin yleensélmiiksi merella oleva
yksikko. Siksi liikkeella olo omalla toimintalueella olisi ollut erittdin tarkeaau-J
hannuspaivystysten muodossa liikkeella olewtdikin vuodesta toiseen hyvin.uuk

ten liikenndinti jaiviimeisind vuosinaurhan véhiin; lahinna aktiivien miehistoa-j
senten pienesta lukumaarasta johtuen.

ETSINTA JA PELASTUS

Koko Ossi Barckin toimintaikana suoritettiin yhteensa 239 etsingipelastustekt
vaa.Vuosien varrella tehtvien kirjaamisedspahtui muutoksia. 206@vun alusta
tehtaviad luokiteltiin erikseen meripelastustehtaviksi ja muiksi avustuksiksi, jaten k
konaisuudessaan pelastya avustustehtavien lukumaara oli jonkin verran tabsa i
moitettua suurempiTassahistoriikissakerrotut ehtavat eivat ole olleet mitenk&éan
poikkeuksellisiakaltaistensa joukoss@dNaméovat vainjostain syystésattuneet ja-
maan mieleen ja saavat tassa olla esimerkkeina toiminnasta.



ETSINNAT
Loikkarit?

Neuvostoliiton ollessa olemassa ja miehittaessa@a/kokivat jotkut Viron asukkaat

elaman niin vaikeaksi, etta vaaransivat henkensa ja pakenivat meritse Suomeéen. Luu

tavasti yhteen tallaiseen tapaukseen liittyen Ossi Barck osallistui etsintddn Porvoon
maalaiskunnan ja Pernajan saaristoKs&ko etsittavaalue oli Porkkalasta Pernajaan.
Luonnollisesti meille ei kerrottu suoraan, mista on kysymys, koska kaikki Ne4vost
liittoon liittyv?a ol e n e mrBea, retteitetsiitavistd® h e mm?2 n
annettu mitdan tuntomerkkeja sed@intdalueen suurawsai meidat epailemaan, etta

kysymys oli loikkareistaKetdan eika mitdén ei tassa etsinnassa loydetty, joten va
muusetsittavast&ohteesta jai saavuttamatta.

Ja kaikki oli varmistettu

Kolme hyvinkaalaista miestd oBaanut omasta mielestaan hiemdean lahteéd huht
kuussa merelle kalaan. Idea toteutettiin ja merelle kun oltiin l1ahddssa, tehtiin asioihin
tuplavarmistus. Peramoottoreita oli kaksi, ankkureita samoin, pienemmisté tesvikkei
ta puhumattakaan. Jossain vaiheessa yksi miehista jai kalastemasda Aggskarissa

ja kaksi muuta kalastivat veneesta. Kumpikin mukana olleista peramoottoreista lopetti
toiminnan,eikd ankkureihin ollut riittdvan pitki&dysia, jotta niista olisi ollut apua.
Vene ajelehti pohjoikoillisen tuulen viem&na merelle, dilsaareen jadnyt miesasa

nut siitd endéd havaintoja. Han sai kuitenkin kiinnitettya ohi ajavan veneen huomion ja
paasi halyttamaan apua.

Ossi Barck etsi iltapaivastd pimean tuloon asérialueella Emasalon eteldpuolelta
Pellingin edustalle. Etsinta ei tilanut tulosta ja Barck sai kdskyn jatkaa seuraavana
aamuna. Aamulla etsintd&n osallistui helikopteri ja useita alusyksikéita. Barckin etsi
taalue oli Suomenlahden keskiviivan pohjoispuolella. Alueella oli sumua ja lampétila
oli nollassa. Yolla oli ollut pkkasta. Helikopteri sai veneesta nakéhavainnon ja Barck
ohjattiin paikalle. Hypotermiset miehet nostettiin alukselesille annettiin kuivia
vaatteita, lAmmintd juomaa ja taisipa purkkirokkaakin olla tarjolla.

Tapahtumaaikaanvapaaehtoistemeripelastgen tiedot hypotermiasta olivat sangen
rajalliset ja miehet olisivat olleet kasittelyssamme hengenvaarassa, jos he olisivat o
leet vakavammin hypotermisia. Sen verran ymmarsimme, etta suosittelimme miehia
maihin jattdessdmme heitd kdgan ladkarissa tarkizttavana. B eivatitse katsoneet
tarvitsevansa tarkastukgi kiirehtivat takaisin Hyvinkaalle. Opetuksena tasta oli se,
ettd yhdenkin kasisoihdun tai hégketin mukana ololisi pelastanut miehet kylmalta
yoltd merella ja selvaltd hengenvaarallapa yksi riittavan pitka ankkurikdysikin

olisi parantanut tilannetta huomattavasti.

Vaarallinen etsittava?

OB sai juhannuspaéivystyksessa 200@un alussa halytyden etsintaan Sipoon saari
toon. Meshenkilo oli lahtenyt sekavassa ja itsetuhoisessa tilssagessa olevalta
kesamokiltgperamoottorilla varustetulla aveneella. Etsintaan lahdettiin uudentma
la Huldalla. Jossain vaiheessa etsintaa saimme vahingossa kuulla, etta mids on ma
dollisesti aseistautunut. Se toikin sitten oman varinsa suoritettavastandan. Ei voi
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kieltaa, etteiklisi ollut perhosiamahassa ennessamme tarkastamaan venetta, joka
vastasi melko hyvimnnettuja tuntomerkkejé. Vene ei sitten kuitenkaan ollut etsittava
kohde. Etsittava vene |0ytyi mokkisaaresstakkaiseltaannalta kaslikkoon piilote-
tuna. Loytopaikan lahella ollut mokkilainen kertoi, etta mies oli yrittanyt hukuttautua
rantaveteen ja siind epaonnistuttuaan oli mennyt metsaan. Hah pg@hemmin
kavellen mokilleen ja aiemmin oli jo selvinnyt, ettei han liikkkunuistsgtuna.

Hataraketit

Hatarakettihavainnot tyollistivat meripelastuspalvelua Porvoonkin edustalla pari ke
taa vuodessa 20d0vulle asti. Ossi Barckin kohdalle ei osunut yhtdan tapausta, jossa
hadanalainen olisi I6ydetty hatarakettien avulla. Keredeettien ampujaksi paljastui
Kiton rannalla makkaranpaistossa ja oluenjuonnissa ollut miesseurue. lkavalkylla si
loin ei ollut viela lakia, joka olisi tehnyt hataraketin turhaan ampuneen korvaukvelvo
liseksi. Vasta uusi Meripelastuslaki kielsi hataraketttarpeettoman ampumisen ja
mahdollisti vahingonkorvausvaateé&ustannukset hatarakedtsinnoista avat kor-
keat.Esimerkiksi siurimmassatsinnassgohon osallistuimmeoli mukanaseitseman
alusta ja helikopteri.

Eraassdnatarakettietsinnasséionnal992 Ossi Barck ajautupimeédssakovassa tu-
lessaja aallokossavayléltd sivuun Skataedholmenin pohjoispuolella ja sai pohja
kosketuksen, jossaluksenpohja rikkoutui kohtalaisen pahagstiaksoispohjastgoh-
tuen aluksen ei kuitenkaan tullut vetta.adltakin OB irtosi omin voimin ja Huldan
avustuksellaAlus telakoitiin ja korjattiin Kotkan PikkdHietasessa.

Hatarakettietsinta Haikkoon selall®90GIluvun alussali esimerkkitapaus siita, miten
asioita ei pitaisi hoitaa. Alueella oli nakyvyytta allé etria ja pintaverkkoja vieri
vieressaEtsintaan osallistui OB:n liséaksi merivartioston ja pelastuslaitoksen veneita.
Etsinndn komentosuhteet olivat epaselvat, osittain johtuen lainsaadannon puutteista.
Pelastuslaitoksen veneessa ollut paloesininesisesti ajatteli olevansa etsinnanrko

kein paallikko ja pyrki ohjeistamaan muita. Ossi Barck olisi ollut parhaiten hyodyksi
sijoittumalla keskelle aluetta ja ohjaamalla pienempidkattomiayksikoita tutkd:

laan. Meri oli tyyni ja tutkaolosuhteet padtamahdolliset, eikd OB toisaalta voinut
tehda muutkuin ajella vaylaa edestakaisinaylan ulkopuolelle ei ollut menemista
verkkojen takia. Kuvaavaa oli, ettd merivartioston vene pyysi kahdesti Ossaa autt
maan takerruttuaan verkkoihin. Vene paasi onnekdemmilla kerroilla itse irti. Te-

tysti tassakaan etsinnassa ei loydetty mitdan ja myohemmin kuultiin, ettd hataraketit
oli ammuttu merelle matkalla olleegtavitroolarista alkoholin voimalla.

POHJAKOSKETUKSET

Matkustajaralus
Porvoon ja Helsingin véla liikennbivd matkustajalus ajoi Kalvon lansipuolella
kivelle ja jai kiinni. Alukseen ei vuotanut vetta. Tapaus oli hyva esimerkki siita, etta
merenkulku on aina myds onnen kauppaa, koska aluksen péaallikkd oli ajanut samaa
vaylaa satoja kertoja ja japtiesi kiven sijainnin jokseenkin tarkkaan. Ossi Barek i
rotti aluksen perasta vetden ja irrottuaan alus kulki hetken taleksepairsuuren-
malla nopeudell&uin se oli koskaan omalla koneellaan kulkenut eteenpéain. Aluksen
omistaja ja paallikko osoittauittodella kiitolliseksi ja anteliaaksi tarjoamalla Barckin
miehistolle saaristoristeilyn illallisineen
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Matkustajaaluksen apahtumapaikk&artan ylareunassalevan nimettdméan saaren
l&nsirannalla oleva kiviAlus ei ollut harhautunut viralliselta vaykdl vaan kayttja
kayttaa edelleenaina oikaisevaa reittianimettémansaarenja Adholmenin vélista
Saaret ovat Kalvon lansipuoleli@ Liikennevirasto 2013
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Veli venélainen

Venaldinen kantavuudeltaad178:n tonniapituudeltaan 139 metringokilaiva ajoi
kdannoksen pitkékdai lyhyeksi Kalvon lounaispuolella ja jai keulaosastaan kiinni
matalaan. Ossi hélytettiin paikalle varmistamaan tilannetta. Tultuamme paikalle jok
laivan paallikkd kysyi voisimmeko yrittda irrotusta hinaamalla. Totesimme, étta la
van keulan vedesta kohoamisesta paatellen oli todennakaoista, ettei Barckintveto rii
taisi. Lahdimme kuitenkin yrittamaan, koska tuntui siltd, ettd muuten joutuisimme
paivystamaan paikalla koko yon. Koska venalaiset eivat olleet halukkaita maksamaan
avustulsesta mitagnasetimmehinauksen ehdoksi, ettd kaytetaan jokilaivan hsrau
vaijereita. Tama osoittautuikimeille edulliseksi koska irrotusyrityksissa katkesi
kaksi vaijeria. Irrotuksessa vedettiin taydella teholla suuntaa vaihtaen ja laiva kaytti
omiakoneitaan taakse taydella teholla. Jonkin ajan kuluttua jokilaivasta todettiin, etta
irtoamista ei nayta tapahtuvan, joten veto lopetettiin ja OB sai meripelastuskéskukse
ta luvan poistua paikalta. Se mita sen jalkeen tapahtui, oli sangen mielenkiintoista.
Jokilaiva tuli Svartbackin seldlle ankkuriin puoli tuntia OB:n paikalta poistumisen
jalkeen. limeisesti aluksen paallikkd pelkasi pelastuspalkkiovaateita, eika uskaltanut
kertoa meille, ettd alusetomme avustukseligosi karilta.

Venalaisen #@rille ajo tapahti edellisenkartan vasemmassa alakulmadggataulun
pohjoispuolellaolevanpienen saareen pohjoisrannalla.
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Oikaiseminenei aina kannata

Noin kymmenmetrisen moottoriveneen kuljettaja sain kuningasidean olless&n ma
kalla mereltd kohti Porvookaupunkia. Han ajatteli saastavansa aikaa oikaisemalla
Sahasaarten itapuolelta. Muuten ihan hyva juttu, mutta kyseisen vesialueen syvyys on
enimmakseen 160 senttimetrid ja veneen syvays oli varmaankin yli metrin. Jollain
ihmeen tavalla vene paasi melitkdlle matalaan ennen kiinni juuttumistaan. Albee

la on liejupohja, joten vaurioita ei pohjakosketuksesta tullut. Vene kaytiin hinaamassa
valjemmille vesille vanhemman apuvene Huldan avulla, joka sekin kulki koli liejussa
enimman osan hinauksesta.

6. Apuvene Hulda hinaamassa matalikolle juuttunutta venettd Porvoon jokisuistossa.
Taustalla SahasaafKaunissaari)
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7. Honkasa#&en (Furuholmenyannassa ratalikollle ajaneen moottoriveneémotuk-
sen jalkeenHuldan ruorissa Ahti Makinen.

Vene jai kinni pohjaan Furuholmenin itapuolell&Kartassa olevaa siltaa Furutho
menin ja Krakon valilla ei ole ollutlemassauosikymmenii® Liikennevirasto 2013
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